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13. ГЕНЕРАТОРИ НА ВОЗИЛИМА 
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ПРОИЗВОДЊА  ЕЛ. ЕНЕРГИЈЕ НА ВОЗИЛУ 

Алтернатор је генератор трофазне наизменичне струје, који 

током рада мотора СУС представља малу електричну централу 

на возилу, чији је задатак да све ел. уређаје снабдева довољном 

енергијом.  

Снага генератора, капацитет акумулатора, снага стартера и свих 

осталих уређаја морају да буду што боље усклађени. 

У току вожње морају да функционишу сви: 

• Електронски управљачки уређаји, снзори и актуатори, 

• Светлосни, сигнални и сигурносни уређаји, 

• Информациони системи и системи комфора и 

да после заустаљања возила и гашења мотора у акумулатору 

остане довољно енергије за рад укључених електричних 

потрошача без угрожавања стартне способности! 
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Снага пријемника (потрошача) на возилу 
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13.1. ОСНОВИ СИНХРОНИХ МАШИНА 
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ПРИНЦИП РАДА ГЕНЕРАТОРА 

 Принцип добијања једнофазне наизменичне струје 
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Принцип добијања трофазне наизменичне струје 
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Флукс побуде 
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Обртно магнетно поље 
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Конструкција и принцип рада ел. мотора 
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Обртно магнетно поље 

U trenutku t0 = 0 struje iA0, iB0 i iC0 

imaju sledeće vrednosti:  
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Обртно магнетно поље 
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Brzina obrtanja rotora sinhronog motora je : 

mašina za fs=50 Hz Brzina obrtanja sinhrone 
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    n - je brzina obrtanja rotora, 

    fs - je frekvencija statorskih struja, 

    p - je broja pari polova. 
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Везивање намотаја  
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Исправљање наизменичне струје 
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Трофазна мосна веза исправљачких диода 
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Струјна кола генератора 

Коло претпобудне струје 

У стандардној верзији генератори 

наизменичне струје (атернатори) имају три 

различита струјна кола: 

- Коло претпобудне струје (из акумулатора) 

- Коло побудне струје (самопобуда) 

- Главно струјно коло генератора 

1 - генератор 

1a - побудне диоде 

1b - главне плус диоде 

1c - главне минус диоде 

1d - побудни намотај 

2 - регулатор напона (реглер) 

3 - индикаторска лампица 

4 - контакт-кључ 

5 - акумулатор 
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Побуда са мултифункционалним реглером 
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Коло побудне струје са засебним диодама 

 Протицање побудне струје кроз побудни 

намотај (1d) ствара магнетно поље, које 

омогућује да се у намотајима статора 

индукује потребан напон; 

 Побудна стуја се „одваја“ од главне струје 

која тече кроз намотаје статора; 

 Коло побудне струје, зависно од врсте 

генератора, може се извести на више 

начина, а најчешће: 

- преко посебних побудних диода 1a (Сл. 9.) и 

клизних прстенова са четкицама до побу-

дног намотаја, а затим преко прикључака 

DF и D- на реглеру, и на крају преко главне 

минус диоде (1c) на намотај w, 

- преко главних плус диода (Сл. 8.) мулти-

функционалног реглера и клизних 

прстенова са четкицама до побудног намо-

таја, а даље као и у претходном случају. 
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Главно струјно коло генератора 

 

Ток струје на слици 10. приказан је у складу са вредностима индукованих напона 

у статорским намотајима u, v, w у тренутку када је ротор у позицији од 300  (сл.11.) 



ОСНОВИ ДИЈАГНОСТИКЕ ВОЗИЛА 

21 

Регулација напона 
Регулација побудне струје 
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Конструкција генератора 

 Поједине конструкције се међусобно разликују, јер 

умногоме зависе од области примене. 

 

Постоје два основна типа генераторa: 

 Цилиндричног (лончастог) облика на старијим 

возилима. 

  Компакт генератори на свим возилима новије 

производње.  

Основна разлика је што ови други имају другачији 

положај исправљачких диода, мање клизне прстенове 

и два унутрашња вентилатора. 
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Генератор цилиндричног (лончастог) облика 

 

1 - ременица 

2 - вентилатор 

3 - поклопац са лежајем до 

погонске стране 

4 - језгро статорских намотаја 

5 - побудни намотај 

6 - поклопац са лежајем до 

клизних прстенова 

7 - клизни прстенови 

8 - носач за причвршћивање 

9 - електронски реглер  
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Конструкција компактног генератора 

 

1 - кућиште 

2 - статор  

3 - ротор 

4 - електронски реглер са 

држачем четкица 

5 - клизни прстенови 

6 - исправљач 

7 - вентилатор 
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ВРСТЕ ГЕНЕРАТОРА 

 

Приликом израде генератора морају се узети у обзир 

следећи критеријуми: 

• Врста возила и намена. 

• Подручје броја обртаја мотора СУС. 

• Напон акумулатора и целе електр.инсталације. 

• Спољни утицаји на рад генератора (топлота, 

влага, прљавштина, итд.). 

• услови уградње и димензије  

Не постоји универзални генератор који испуњава све 

могуће захтеве! 

Критеријуми израде генератора 
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Технички подаци и величина генератора 

 



ОСНОВИ ДИЈАГНОСТИКЕ ВОЗИЛА 

27 

Генератори са кнџастим половима и клизним 

прстеновима  
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Цилиндрични генератор типа DT1 

 

Састоји се практично из два електрично и механички спојена генератора типа Т1 

у истом кућишту. Користи се код савремених аутобуса. 
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Електрична шема дуплог генератор T1 

 

Електрична шема дуплог Т1 генератора (генератор ТD1) са два статора и два 

побудна система 
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Компакт генератори типа LIC 

 

Серијска производња 

почела 1990. године, 

карактерише их: 

- Два мања вентилатора 

(мања бука) 

- Већи брзина обртања 

(n = 18- 22 000 о/мин) 

- Већа снага( 25% већа  

за исти број обртаја 

мотора СУС) 

- Повећан век трајања   
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Генератори са ротором без клизних прстеновима  
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Течно хлађени компакт генератори (LIF) 
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Генератори са  истакнутим половима и клизним 

прстеновима типа U2 

 

Користе се првенствено за возила са великом потрошњом струје (изнад 100 А) и 

напоном инсталације од 28 V, као што су шинска возила, бродови и специјална возила. 


