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СИСТЕМ АКТИВНОГ ОСЛАЊАЊА 
ВОЗИЛА



СИСТЕМ ЗА ЕЛАСТИЧНО 
ОСЛАЊАЊЕ

Систем ослањања намењен је да обезбеди везу 
између точкова и оквира, односно каросерије, па 
тиме и стабилност возила у свим условима кретања.
Основни захтеви које систем ослањања мора да 
испуни су:
 што бољи контакт точка и подлоге у различитим 

условима кретања и на различитим теренима,
 што мање попречне осцилације које утичу на стабилност 

возила,
 одсуство удара,
 одговарајуће вођење точкова из разлога што мањег 

хабања пнеуматика и  добре управљивости возилом и
 обезбеђење удобности која подразумева кретање 

различитим путевима уз минимално замарање возача и 
путника.



Целокупна маса изнад еластичних ослонаца, чија 
тежина оптерећује еластичне ослонце, назива се 
овешена маса. 
У овешену масу спада: каросерија, кабина, 
надградња, мотор, делови трансмисије итд. 
Целокупна маса испод еластичних ослонаца, чија 
тежина не оптерећује еластичне ослонце, назива се 
неовешена маса.
У неовешену масу спадају: осовине, погонски 
мостови, точкови са главчинама
Систем еластичног ослањања састоји се из следећих 
система или механизама :
 механизама за вођење точкова,
 еластичних ослонаца,
 елемената пригушивања и
 стабилизатора.

.
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Независни систем ослањања
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Механизми за вођење точкова



Еластични ослонци

Еластични ослонци могу да се реализују на више 
различитих начина, али најчешће се користе у 
облику:

 механичких еластичних ослонаца:

 лиснате опруге (гибњеви),

 завојне опруге и

 торзиони штапови.

 пнеуматски еластични ослонци,

 хидропнеуматски еластични ослонци.

СИСТЕМ ЗА ЕЛАСТИЧНО 
ОСЛАЊАЊЕ



Механички еластични ослонци

Основна предност гибњева огледа се у томе да  
поред функције еластичног ослонца, преузима и 
функцију вођења точкова па чак и функцију 
пригушења осцилација.

Примена гибња

СИСТЕМ ЗА ЕЛАСТИЧНО 
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Механички еластични ослонци
Завојне опруге у односу на гибњеве имају мању 
тежину, дужи век трајања, једноставнију 
конструкцију, али и могућност мале носивости, па 
им је примена ограничена углавном на путничка 
возила.

Примена завојне 

опруге
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Механички еластични ослонци
Торзионе опруге, одликују се још мањом масом и још 
једноставнијом конструкцијом.

Примењују се код моторних возила компактне 
конструкције, посебно код лаких борбених возила.

Торзиони штапови укљештени су са једне стране, преко 
ожљебљеног вратила, а са друге стране су оптерећени 
моментима преко “лакат осовине” или моментoм торзије.

Торзиони штапови
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Елементи за пригушење
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ОСЛАЊАЊЕ



Стабилизатори

Стабилизатор има задатак да смањи бочно 
нагињање возила, а да при томе не умањи 
еластичне особине систeма ослањања, односно да 
возач при томе не изгуби осећај праћења 
кривине.
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 Регулисање система ослањања састоји се у 
примени карактеристика и параметара 
ослањања у зависности од оптерећења 
возила или путних услова.

 За разлику од пнеуматских и 
хидропнеуматских еластичних ослонаца 
због сложености конструкције, код система 
ослањања са металним еластичним 
ослонцима регулација ослањања се не 
примењује.

 Регулисањем положаја каросерије
одржава се устаљено константно
растојање до равни пута при било којој
величини статичког оптерећења. То је
веома битно због удобности путника у 

РЕГУЛАЦИЈА СИСТЕМА 
ОСЛАЊАЊА



Пнеуматски еластични ослонци

РЕГУЛАЦИЈА СИСТЕМА 
ОСЛАЊАЊА



Хидропнеуматски еластични ослонци

СИСТЕМ АКТИВНОГ 
ОСЛАЊАЊА

 Тело регулатора (3) 
учвршћено је за оквир (7), 
док је разводник (4) 
регулатора преко 
полуга (1) везан за осу 
точка (8). При повећању 
оптерећења расте 
притисак и смањује се 
запремина гаса у 
хдропнеуматском 
ослонцу (5), чему 
одговара смањење 
растојања између осе 
точка и оквира, односно 
надградње возила.



Хидропнеуматски еластични ослонци

СИСТЕМ АКТИВНОГ 
ОСЛАЊАЊА

 Разводник регулатора 
помера се наниже и 
омогућава довод уља од 
зупчасте пумпе (6) у 
хидропнеуматски 
ослонац, све до тренутка 
док се не успостави 
пређашњи положај 
каросерије. У случају 
смањења оптерећења 
разводник се помера 
навише, уље из 
хидропнеуматског 
ослонца одлази у 
резервоар, па се 



Хидропнеуматски еластични ослонци

СИСТЕМ АКТИВНОГ 
ОСЛАЊАЊА

 При константном 
оптерећењу возила 
положај каросерије 
може се, преко система 
полуга (1), регулисати 
принудним померањем 
разводника 
регулатора (4), чиме се 
каросерија доводи у 
максимални горњи 
положај, повећавајући 
при томе 
карактеристике 
проходности.



СИСТЕМ АКТИВНОГ 
ОСЛАЊАЊА

 Удобност осциловања моторног возила у великој 
мери зависи од карактеристике крутости 
еластичних ослонаца. Уколико су еластични ослонци 
мање крутости, возач и путници имају осећај да је 
возило „удобно“, односно да добро савладава 
неравнине на путу. Међутим, ако је неопходно да 
возило постиже велике максималне брзине, како 
на правом путу тако и на кривинама, као што је 
случај код спортских аутомобила, неопходно је да 
еластични елементи имају већу крутост.

 Од данашњих возила захтева се и велика удобност 
и постизање великих брзина. Имајући у виду да је 
за механичке ослонце карактеристика крутости 
константна величина, решење ових, опречних, 
затева помоћу њих је практично немогуће.

 Стога је код данашњих савремених луксузних 
возила све чешће у примени тзв. активни систем 



СИСТЕМ АКТИВНОГ 
ОСЛАЊАЊА

 Активни систем ослањања, у суштини, 
представља систем еластичног ослањања са 
хидропнеуматским ослонцима, где је могућа 
аутоматска регулација крутости и угиба сваког 
ослонца понаособ.

 Предности овог система су:

 регулисање нивоа каросерије,

 промена нивоа каросерије током вожње,

 регулисање удобности ослањања,

 одржавање константног хоризонталног нивоа 
каросерије без обзира на подлогу,

 повећање ефикасности кочења и управљања 
возила и

 могућност замене точка без употребе 
дизалице.



СИСТЕМ АКТИВНОГ 
ОСЛАЊАЊА

Систем се састоји од хидропнеуматских ослонаца предњег (2) и 
задњег (5) моста, регулатори крутости ослонаца предњег и задњег 
моста (3 и 6), сензора позиције возила (4 и 7), ЕУЈ активног система 
ослањања (8), сензора положаја точка управљача (9), резервоар за 
уље (10), педале кочнице и акцелратора (11).

Жуте линије -
електрична 
инсталацију

Црвене линије 
– хидраулична 
инсталација
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